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PROJEKT BUDOWLANY

1.CZESC OPISOWA



DANE WYJSCIOWE DO PROJEKTOWANIA

Przebudowa drogi Kraszewice ul. Kaliska do Mgcznik
1. Dlugos¢ przebudowy: 2+840
2.Przyja¢ n/w parametry techniczne i uwarunkowania:

- klasa drogi: D (dojazdowa),

- dostgpno$¢: nieograniczona,

- Kategoria ruchu: KR1

- predko$¢ projektowa — 30 km/h

- szerokos$¢ jezdni: 5,5 m

- szeroko$¢ pobocza: 0,75 m

- chodniki — 1,50-3,50m

- wjazdy — 5,0m

- spadek jezdni: 2% daszkowy

- spadek pobocza: 8% jednostronny

3.Konstrukcje warstw jezdni drogi gminnej nalezy przyjac:

KR1 sktadajaca si¢ z nastepujacych warstw:

Nawierzchnia z mieszanek mineralno-asfaltowych grubos¢ warstwy $cieralnej 4cm
Nawierzchnia z mieszanek mineralno-asfaltowych grubos¢ warstwy wigzacej 3cm
4.0dwodnienie drogi — powierzchniowe oraz remont istniejgcych wpustow i przykanalikow
5.Nalezy opracowac projekt organizacji ruchu po przebudowie drogi

6. Dokumentacje¢ opracowa¢ o zawarto$ci pozwalajacej uzyskac zgtoszenie na przebudowe

drogi gminnej. Opracowanie stanowi pierwszy etap przebudowy.
Ustalen dokonali:
Przedstawiciel gminy Kraszewice Projektant

.................................................. Wiktor Pietka



OPIS TECHNICZNY

do projektu architektoniczno - budowlanego
Przebudowa drogi Kraszewice ul. Kaliska do Macznik
1. Podstawa opracowania:
- Zlecenie Inwestora —Gmina Kraszewice
- uzgodnienia (dane wyjsciowe) z przedstawicielami Inwestora
-Ustawa z dn. 7 lipca 1994r. Prawo budowlane ( Dz.U. z 2013r. poz. 1409 z p6zniejszymi
zmianami)
- mapy sytuacyjno - wysokosciowe w skali 1:1000
- Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych GDDKiA Warszawa
2014r.
- pomiary sytuacyjno - wysokosciowe uzupetniajace, wizja lokalna w terenie
- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie szczegotowego
zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. Nr 120, poz. 1133)
- Ustawa z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430) lacznie z
pézniejszymi zmianami

- obowigzujace Polskie Normy

2. Przedmiot i zakres
Przedmiotowe zamierzenie budowlane zlokalizowane jest na terenie gminy Kraszewice,
droga gminna Kraszewice ul. Kaliska do Macznik gm. Kraszewice, powiat

Ostrzeszowski, wojewodztwo Wielkopolskie.

2.1 Zakres roboét obejmuje:
e roboty przygotowawcze
e obstuga budowy
e roboty rozbiorkowe
e usunigcie krzewow
e roboty ziemne
e studzienki Sciekowe
e regulacja pionowa urzadzen
e kanalizacja teletechniczna

e poszerzenia drogi na tukach



e poszerzenia drogi

e roboty nawierzchniowe

e Sciek przykraweznikowy

e krawezniki, obrzeza

e zjazdy

e chodniki

e perony autobusowe

e wyniesione przejscie dla pieszych

e clementy bezpieczenstwa ruchu

e o0znakowanie pionowe, poziome, tablica informacyjna fds

e roboty wykonczeniowe

e Dbariery ochronne

e inwentaryzacja powykonawcza
3. Stan istniejacy.
Obecnie droga posiada nawierzchni¢ asfaltowa. Nawierzchnia jest w ztym stanie technicznym
i zagraza bezpieczenstwu ruchu drogowego. W liniach rozgraniczajacych szeroko$¢ pasa

drogowego wynosi od 8,0m do 14,5m

4. Stan projektowy

Ze wzgledu na parametry techniczne istniejacej drogi przyjeto klase drogi D (droga
dojazdowa). Droga klasy D jest ogdlnodostgpna droga przeznaczong dla wszystkich
uzytkownikéw. Przebudowywana droga nie stluzy do ruchu pieszych. Teren sasiadujacy z
droga przeznaczony jest pod zabudowe. Ze wzgledu na przyjeta konstrukcje nawierzchni

drogowej obecne opracowanie stanowi pierwszy etap przebudowy.

4.1. Parametry projektowe

- klasa drogi: D (dojazdowa),

- dostepnos¢: nieograniczona,

- Kategoria ruchu: KR1

- predkos¢ projektowa — 30 km/h
- szeroko$¢ jezdni: 5,5 m

- szeroko$¢ pobocza: 0,75 m

- chodniki — 1,50-3,50m



- wjazdy — 5,0m
- spadek jezdni: 2% daszkowy
- spadek pobocza: 8% jednostronny

Pozostale parametry zgodnie z wymaganiami Rozporzadzenia Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim

powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.

4.3. Rozwiazanie sytuacyjne

O$ drogi gminnej zaprojektowano na podstawie pomiaru sytuacyjnego przy zalozeniu
maksymalnego wpisania trasy w istniejacg o$ i wykorzystania pasa drogowego drogi gminne;.
Przebudowa drogi rozpoczyna si¢ od km 0+000 od skrzyzowania z droga o nawierzchni
asfaltowej a nastgpnie biegnie w kierunku pétnocno zachodnim do km 2+840 gdzie konczy
swoj bieg na skrzyzowaniu z drogg powiatowa. Pochylenie poprzeczne przebudowywanej

drogi gminnej zgodnie z planem sytuacyjnym

4.4 Przekroj poprzeczny

W przekroju poprzecznym przebudowywany odcinek drogi zaprojektowano w nastepujacy
sposob:

Szeroko$¢ jezdni - 5,5m

Szeroko$¢ chodnika- 1,50-3,50m

Szeroko$¢ podbudowy - 6,0m

Szeroko$¢ pobocza - 0,75m

Szczegoly rozwiazania zawiera rysunek nr 3.

4.5.Konstrukcja jezdni

Na przebudowywanym odcinku drogi gminnej zaprojektowano konstrukcje na ruch lekki KR1
sktadajacg si¢ z nastgpujacych warstw:

Nawierzchnia z mieszanek mineralno-asfaltowych grubo$¢ warstwy $cieralnej 4cm
Nawierzchnia z mieszanek mineralno-asfaltowych grubo$¢ warstwy wiazacej 3cm
Konstrukcja poszerzenia:

Nawierzchnia z mieszanek mineralno-asfaltowych grubo$¢ warstwy wigzacej 4cm

Goérna warstwa z kruszywa tamanego 0-31,5 mm - 10cm

Dolna warstwa z kruszywa naturalnego- 10cm



Konstrukcja chodnika:
Nawierzchnia z betonowej kostki brukowej gr. 6cm,
Podsypka cementowo - piaskowa (1:4) gr. 3 cm,

Dolna warstwa z kruszywa naturalnego- 10cm

Konstrukcja zjazdu:

Nawierzchnia z betonowej kostki brukowej gr. 8cm
Podsypka cementowo - piaskowa (1:4) gr. 3 cm

Gorna warstwa z kruszywa tamanego 0-31,5 mm - 20cm

Dolna warstwa z kruszywa naturalnego- 10cm

Szczegoly rozwiazania zawiera rysunek nr 3.

4.6.0dwodnienie
Odprowadzenie wod opadowych z jezdni zapewnione jest poprzez spadki poprzeczne i
podhuzne drogi, a splywajaca woda oddawana jest do przylegtego rowu za pomocg Sciekow

przykraweznikowych i studzienek deszczowych i przykanalikow.

4.7. Konstrukcja kanalu technologicznego

4.7.1. Kanal technologiczny

Projektuje si¢ odcinek kanatu technologicznego przy wykorzystaniu rurociggu kablowego
1xHDPE 110 (SN= 14 kN/m2), 3xHDPE 40 (SN= 64 kN/m2), 1xHDPE 40 (SN= 64 kN/m2)
z pakietem mikrorurek 7 x HDPE 10/8. Rurociag nalezy uklada¢ zgodnie z trasa wyznaczong
na rys. nr 4. Rurociag powinien by¢ utoZzony na glebokosci 0,8 m. Projektuje si¢ studnie
kablowe SRK2.. Typy studni nalezy zastosowa¢ zgodnie z oznaczeniami na rys. nr 1. Na
skrzyzowaniach rurociggéw z drogami 1 urzadzeniami uzbrojenia terenu projektuje si¢ rury
ochronne RHDPE o $r. 125mm. Odcinki rur polietylenowych dostarczane w zwojach lub na
bebnach uktada si¢ bezposrednio w ziemi recznie w uprzednio przygotowanym rowie.
Rurocigg kablowy uktadany w rowach wykonanych recznie powinny by¢ zasypywane
najpierw warstwa piachu lub miatkiej ziemi o grubos$ci co najmniej 10 cm nad powierzchnig
rur. Zaleca si¢ rOwniez, aby rurociagi te posiadaty falowanie w poziomie od 0,2% do 0,3% w
gruntach o twardym podtozu i 2% w gruntach bagnistych i na terenach zalewowych. W okresie
letnim tj., gdy temperatura w ziemi na glebokosci 1 m jest znacznie nizsza od temperatury rur
polietylenowych na placu budowy, zasypanie rurociggu kablowego powinno by¢ wykonane
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dwuetapowo: najpierw warstwa podsypki, a po uptywie 24 godzin, po ochtodzeniu rur w

ziemi, powinno nastgpi¢ ostateczne zasypanie rurociggu. Rury polietylenowe powinny by¢

uktadane przy temperaturze nie nizszej od -5°C. W razie koniecznos$ci prowadzenia robot przy

nizszej temperaturze nalezy zapewni¢ odpowiednie podgrzanie rur w zwojach lub na bebnach.

W kazdym przypadku uktadania rur przy obnizonej temperaturze niedopuszczalne jest

rzucanie lub uderzanie rurami oraz zasypywanie ich grudami zmarzliny.

4.7.2. Konstrukcja KTu:

Rury $wiattowodowe 1 wigzki mikrorur uktada si¢ w $ciste wigzki zwigzane opaskami
samozaciskowymi w odstepach nie wigkszych niz 2 m.

W przypadku budowy KTu ztozonego z dwoch lub wigcej profili pomigdzy nimi
zachowuje si¢ odstep 50 mm; dopuszcza si¢ stosowanie wktadek dystansowych do
uktadania kolejnych profili.

Odcinki rur $wiattowodowych i wigzek mikrorur uktada si¢ bez ztaczek pomiedzy
studniami.

Wiazki rur $wiattowodowych, mikrorur i rur ostonowych uktada si¢ mozliwie w linii
prostej, na podsypce piaskowej o grubosci minimum 10 cm, i przysypuje warstwa
przesianej ziemi o grubo$ci nie mniejszej niz 10 cm.

Rury ostonowe uktada si¢ nad profilami rur $wiattowodowych i wigzek mikrorur i
jednoczes$nie oddziela od siebie warstwa piasku o grubosci 50 mm.

Rury ostonowe taczy si¢ za pomoca zgrzewania lub ztgczkami zewngtrznymi.

Rury $wiattowodowe taczy si¢ za pomoca ztaczek skrgcanych, a wiazki mikrorur
specjalnymi zlgczkami mikrorur.

Rury $wiattowodowe moga by¢ puste lub moga by¢ w nich zainstalowane metoda
wdmuchiwania wiazki mikrorur luznych. Glegbokos¢ ulozenia rur kanatu
technologicznego ulicznego powinna by¢ nie mniejsza niz 0,7 m, liczac od poziomu
nawierzchni do gornej powierzchni kanalu, z dopuszczeniem zmniejszenia tej
glebokosci do 0,2 m w sytuacjach uzasadnionych trudnosciami technicznymi. Pod
warunkiem zabezpieczenia kanalizacji tawa betonowa lub wykonaniem kanalizacji z

rur grubo$ciennych.

4.7.3. Konstrukcja KTp:

KTp wykonuje si¢ metoda przecisku lub przewiertu sterowanego.

Odcinki rur ostonowych sg zgrzewane w trakcie przecisku.



Profile rur $wiattowodowych i1 wigzek mikrorur sg wpychane lub wciggane w
zainstalowang rur¢ ostonows.

Odcinek rury ostonowej o odpowiedniej dtugosci z zainstalowanymi w §rodku rurami
swiattowodowymi i1 wigzkami mikrorur jest wciggany w wykonany przewiert lub
przecisk. Wigzka rur $wiattowodowych i mikrorur moze by¢ instalowana w
odpowiedniej rurze ostonowej po jej weiggnieciu w wykonany przewiert lub przecisk.
KTp powinien by¢ zakonczony w studniach kablowych lub zasobnikach.
Skrzyzowanie z innym obiektem budowlanym wykonuje si¢ w najwezszym miejscu
tego obiektu, prostopadle do jego osi wzdluznej, z dopuszczalnym odchyleniem
wynoszacym 15°, z tym ze przy skrzyzowaniu z obiektem budowlanym o szerokosci
nie wigkszej niz 1,5 m odchylenie to moze by¢ powiekszone do 40°.

Na skrzyzowaniach KTp z innymi obiektami budowlanymi stosuje si¢ profile w
rurach ostonowych.

Metody bezwykopowe stosuje si¢ wylacznie przy budowie KTp w istniejacych
drogach.

4.7.4. Studnie kablowe projektuje si¢ i instaluje:

na koncach ciagéw KTp,

na odcinkach prostoliniowych KTu jako punkty posrednie umozliwiajace zaciggnigcie
kabla swiattowodowego,

w punktach zmiany profilu trasy KTu jako punkty posrednie umoSliwiajace
zaciggnigcie kabla §wiattowodowego,

w miejscach przylaczy do budynkow,

w miejscach styku z istniejaca kanalizacja kablowg z wyprowadzeniem rury do
granicy pasa drogowego.

w terenie usytuowanym poziomo kanat technologiczny powinien by¢ uktadana ze
spadkiem 0,1-0,3 % w kierunku jednej ze studni.

w pokrywach studzien nalezy umieszcza¢ wietrzniki w sposob nastepujacy:

- w co drugiej studni przelotowej, jesli odleglo$¢ migdzy studniami nie przekracza
100 m,

- w kazdej studni, jesli odlegtos¢ miedzy studniami przekracza 100 m.

5. Organizacja ruchu

Projekt organizacji ruchu zostal opracowany zgodnie z wymaganiami Ustawy z dnia 20

czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (tekst jednolity Dz. U. z 2005 r. Nr 108, poz. 908.)



oraz Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych
warunkéw technicznych dla znakow i1 sygnalow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa

ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz.2181)

6. Pozostale roboty i czynniki

Caly zakres robdt zlokalizowany jest w istniejagcym pasie drogi gminnej. Projektowana
przebudowa drogi nie wprowadza zmian w funkcjonowaniu istniejagcego Srodowiska,
poniewaz zlokalizowana jest w uzytkowym pasie drogowym. Roboty nalezy wykonywac
zgodnie z przepisami, zasadami 1 normami obowigzujagcymi w tym zakresie.
UWAGA: w trakcie prowadzonych robdt drogowych wykonawca jest odpowiedzialny za

zabezpieczenie znakow geodezyjnych.

7. Zestawienie powierzchni poszczegolnych elementow zagospodarowania terenu
- powierzchnia nawierzchni asfaltowej : 15880 m2
- powierzchnia nowych chodnikow : 6565 m2

- powierzchnia pobocza : 2130m2

8. Ochrona zabytkéw
Projektowana inwestycja nie znajduje si¢ w strefie ochrony konserwatorskiej oraz nie podlega

wpisowi do rejestru zabytkow.

9. Wplyw eksploatacji gérniczych na obiekt

Projektowana inwestycja nie znajduje si¢ w strefie wptywu eksploatacji gérniczych.

10. Oddzialywanie inwestycji

Na podstawie art. 20 ust. 1 pkt 1 lit. C oraz art. 3 pkt. 20, w zwigzku z art. 28 ust. 2 ustawy z
7 lipca 1994r — Prawo budowlane (Dz. U. z 2013r. poz. 1409 z p6zn. zm.) oswiadczam, ze
obszar oddzialywania obiektu obejmuje:

Droga Kraszewice - Maczniki: obreb Kraszewice A - dz. nr 139/1, 139/2, obreb Maczniki
- dz. nr 101 w jednostce ewidencyjnej — Gmina Kraszewice.
Wyznaczenie obszaru oddziatywania obiektu dokonano w oparciu o art. 3 pkt. 20 Prawo

budowlane, ktory stanowi, ze obszar oddzialywania obiektu nalezy rozumie¢ teren
wyznaczony w otoczeniu obiektu budowlanego na podstawie przepisow odrebnych,
wprowadzajgcych zmiane z tym obiektem ograniczania w zagospodarowaniu tego terenu. Do

przepisow odrebnych w rozumieniu art. 3 pkt.20 Prawo budowlane nalezy zaliczy¢ przepisy
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techniczno budowlane (warunki techniczne jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich
usytuowanie), ale takze przepisy dotyczace miedzy innymi ochrony przeciwpozarowej, prawa
wodnego, ochrony $rodowiska z dnia 15.10.2013r. ( Dz. U. 2014 Nr 0 poz. 112 tj.) ,
zagospodarowania przestrzennego, jak 1 przepisy prawa miejscowego, ktore w mysl art. 87
ust. 2 Konstytucji RP sg zrédtem powszechnie obowigzujacego prawa na obszarze dziatania

organow, ktore je ustanowity,

11. Bezpieczenstwo i BHP
Realizujac przedmiotowg inwestycje szczegdlng uwage nalezy zwrdcic¢ na to aby:
- zachowa¢ szczegdlna ostrozno$¢ przy prowadzonych robotach ziemnych na odcinku
przebudowywanej drogi
- zachowac szczegdlng ostroznos¢ podczas wytadunku kruszyw i masy
- zabezpieczy¢ i prawidlowo oznakowac roboty przez caty czas przebudowy nawierzchni ww.
drogi gminnej
-pracownicy w czasie rob6t byli ubrani w kamizelki ostrzegawcze.
Na czas wykonywanych robdt nalezy zminimalizowaé ograniczenia i1 utrudnienia dla
indywidualnego ruchu lokalnego.
12. Geotechniczne warunki posadowienia obiektéw budowlanych
Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transport, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
25 kwietnia 2012r. (Dz. U. z 2012r. Poz. 462 z p6ézn. zm. ) w sprawie ustalenia
geotechnicznych warunkow posadowienia obiektow budowlanych, inwestycje zalicza si¢ do
pierwszej kategorii geotechnicznej w prostych warunkach gruntowych.
13. Wytyczne realizacji projektu
Przed realizacja niniejszego projektu nalezy:

e Dokona¢ zgloszenia prowadzonych robot.

e Opracowa¢ projekt ,, Oznakowania czasowej organizacji i zabezpieczenia terenu

robot” — Wykonawca robot.

Realizacja niniejszego projektu moze nastapi¢ po zgtoszeniu zamiaru prowadzenia robot przez
Wykonawce robodt do :

e Urzedow i1 Instytucji wynikajacych z przepiséw prawa budowlanego,

e Urzedow i1 Instytucji wynikajacych z przepiséw prawa o ruchu drogowym,

e Wiadcicieli i Administratorow urzadzen infrastruktury nadziemnych i podziemnych

zlokalizowanych na terenie obiektu/robot.

14. Projektowane zagospodarowania dzialki :

14.1. Analiza istniejacych uwarunkowan oraz przyjetych parametrow
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W zwiagzku z zamiarem przygotowania terenu pod przyszlta zabudowe, na podstawie §6
rozporzadzenia MTiGM w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie, dokonano analizy uwarunkowan terenowych i przyjetych

parametrow przebudowywanego odcinka drogi.

14.2.Wzajemne rozmieszczenie elementow drogi oraz urzadzen infrastruktury
technicznej w charakterystycznych przekrojach poprzecznych.

W pasie przebudowywanego odcinka drogi nie wystepuja urzadzenia infrastruktury

technicznej, identyfikowane jako instalacje podziemne i nadziemne, bedgce wlasnoscig gminy

oraz innych podmiotéw. Natomiast do urzadzen nadziemnych zaliczamy migdzy innymi shupy

energetyczne oraz oznakowanie pionowe drogi. W czeSci graficznej przedstawiono

charakterystyczne przekroje pasa drogowego.

14.3. Sposob etapowego i docelowego odwodnienia.

W ramach robdt nie przewiduje si¢ zmiany sposobu odwodnienia pasa drogowego. Wody
opadowe z nawierzchni bitumicznej odprowadzone zostang na pobocza o nawierzchni
przepuszczalnej.

14.4. Sposob wysokosciowego rozwigzania ulicy.

Poczatkowy odcinek drogi pozostaje na istniejacych rzednych terenu (odcinek o dlugosci
50m). Nastepnie niweleta jezdni zostanie wyniesiona w gore o Srednig wartos¢ 8-10cm.
Powyzsze wynika z potrzeby zadania odpowiednich wartosci spadkéw podituznych oraz
nawigzania si¢ do nawierzchni istniejgcej drogi oraz wjazdow na teren przylegtych posesji.
14.5. Wplyw istniejacego wartoSciowego zadrzewienia

W pasie drogi nie wystepuja nasadzenia.

14.6. Podstawowe uwarunkowania hydrologiczne i geotechniczne, a w szczegélnosci
wystepowanie gruntow o malej nosnosci oraz terendow zalewowych.

Ze wzgledu na brak aktualnego opracowania geologicznego grunt podioza oceniono na
podstawie wizji lokalnej 1 badan makroskopowych. Na tej podstawie grunty podtoza ustalono
jako watpliwe a warunki wodne podtoza jako przecigtne. Uzyskane informacje na temat
warunkoéw gruntowo-wodnych oraz na podstawie ,Katalogu typowych konstrukcji
nawierzchni podatnych i potsztywnych nawierzchni ulic", podtoze gruntowe zaliczono do

grupy nosnosci G-2. Droga nie znajduje si¢ w strefie obszaréw zalewowych.

14.7. Podstawowe uwarunkowania ochrony Srodowiska, a w szczegélnosci sposoby

12



ochrony przed nadmiernym halasem, wibracjami i zanieczyszczeniami powietrza.

Droge zaprojektowano z materiatow i wyrobow oraz w taki sposob, aby nie stanowil
zagrozenia dla higieny i zdrowia uzytkownikéw lub sasiadéw, w szczegdlnosci w wyniku:
wydzielania si¢ gazoéw toksycznych, obecnosci szkodliwych pytéw lub gazoéw w powietrzu,
niebezpiecznego promieniowania, zanieczyszczenia lub zatrucia wody lub gleby,
nieprawidlowego usuwania dymu i spalin oraz nieczystosci i odpadéw w postaci statej lub
ciektej, wystepowania wilgoci w elementach budowlanych lub na ich powierzchniach,
niekontrolowanej infiltracji powietrza zewnetrznego, przedostawania si¢ gryzoni do wnetrza.
W zakresie ochrony czystosci powietrza. Droge zaprojektowano z materiatow spetniajacych
wymagania w  zakresie dopuszczalnych zawarto$ci naturalnych  pierwiastkow
promieniotworczych. Odpady Utrzymanie porzadku i czysto$ci na terenie nieruchomosci —
zgodnie z obowigzujacymi przepisami, a w szczegdlnosci: Ustawa z dnia 13.09.1996r o
utrzymaniu czystos$ci i porzadku w gminach, a takze przepisami lokalnymi. Nie bedg to takze
odpady niebezpieczne. Usuwanie odpadéw odbywaé si¢ bedzie za posrednictwem
wyspecjalizowanych stuzb. Miejsce gromadzenia odpadkdw — istniejace miejsca
gromadzenia odpadkow stalych. Na etapie przewidywanej budowy beda powstawaty liczne
odpady. Wskazane jest prowadzenie robot budowlanych w oparciu o nowoczesne technologie,
a powstale w trakcje prac budowlanych powinny by¢ usuwane zgodnie z obowigzujacymi
przepisami dotyczacymi wykonania robot budowlanych. Zagospodarowanie i wywodz
odpadow powstatych w wyniki prowadzenia prac budowlanych spoczywa w catos$ci na
wykonawcy. Skladowanie 1 wywo6z odpadéw powinien odbywaé si¢ z godnie z
obowigzujacymi przepisami dotyczacymi postgpowania z odpadami tj. Ustawa odpadach 1

prawem ochrony srodowiska.

15. Opinia i uzgodnienia projektu
Realizacja robot objetych niniejszym opracowaniem wymaga:
- zaakceptowania do realizacji przez Inwestora — Gmina Kraszewice
- zgloszenie przebudowy nawierzchni drogi gminnej - rob6t budowlanych do Starostwa
Powiatowego do Wydzialu Architektury i Budownictwa w Ostrzeszowie
Opracowal

Wiktor Pietka
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INFORMACJA DOTYCZACA
BEZPIECZENSTWA I OCHRONY ZDROWIA

,»Przebudowa drogi Kraszewice ul. Kaliska do Macznik”
Podstawa opracowania: Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w

sprawie informacji dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i
ochrony zdrowia (Dz. U. Nr 120, poz. 1126).
1. Nazwa i adres obiektu budowlanego:

Przebudowa drogi Kraszewice ul. Kaliska do Macznik
Nazwa inwestora: Gmina Kraszewice

2. Imig i nazwisko projektanta sporzadzajacego informacje:

Wiktor Pictka
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1. Zakres robot dla calego zamierzenia budowlanego oraz kolejnos¢ realizacji

poszczegolnych obiektow
Przebudowa obejmuje odcinek:

Przebudowa drogi Kraszewice ul. Kaliska do Macznik
Laczna dlugos¢ 2+840m

Parametry techniczne wynosza:

- klasa techniczna D (dojazdowa)
- predkos¢ projektowa 30 km/h
- kategoria ruchu KR1

Kolejnos¢ realizacji zadania:
e roboty przygotowawcze
e obstuga budowy
e roboty rozbidorkowe
e usuni¢cie krzewow
e roboty ziemne
e studzienki Sciekowe
e regulacja pionowa urzadzen
e kanalizacja teletechniczna
e poszerzenia drogi na tukach
e poszerzenia drogi
e roboty nawierzchniowe
e Sciek przykraweznikowy
e krawezniki, obrzeza
o zjazdy
e chodniki
e perony autobusowe
e wyniesione przejscie dla pieszych
e clementy bezpieczenstwa ruchu
e o0znakowanie pionowe, poziome, tablica informacyjna fds
e roboty wykonczeniowe
e Dariery ochronne
inwentaryzacja powykonawcza
2. Wykaz istniejgcych obiektow budowlanych

Na terenie istnieje droga gmina o nawierzchni asfaltowe;.
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3. Elementy zagospodarowania dzialki lub terenu, ktére moga stwarzaé zagrozenie

bezpieczenstwa i zdrowia ludzi:

roboty ziemne zwigzane z budowg :

- Linie energetyczne napowietrzne — zwroci¢ szczegodlng uwage sprz¢tem majgcym
dhugi zasieg — typu wywrotki, koparki, itd. aby zachowa¢ wymagane odlegtosci od
linii energetycznych

- roboty zwigzane z wykonaniem nawierzchni jezdni,

4, Przewidywane zagrozenia wystepujace podczas realizacji rob6t budowlanych:

roboty ziemne wykonywane koparkami i réwniarkami:

- dowdz i roztadunek kruszywa tamanego, kruszywa naturalnego z uwagi na linie
energetyczne,
stabilizacja mechaniczna podbudowy,

- utozenie nawierzchni bitumicznej na ciggu drogi z uwagi na wytadunek mas pod
liniami energetycznymi,

- mozliwo$¢ wystapienia osunigcia si¢ ziemi podczas robdt ziemnych

5. Sposob prowadzenia instruktazu pracownikow przed przystapieniem do

realizacji robot szczegdlnie niebezpiecznych

Przed przystapieniem do wykonywania robot budowlanych, szczegolnie niebezpiecznych

nalezy:

- dokona¢ szkolenia stanowiskowego (zapoznanie z technologia wykonania robot 1

przepisami bhp),

- przypomnie¢ o stosowaniu srodkow ochrony osobiste;,

- omowi¢ zasady stosowania pierwszej pomocy 1 postepowania w przypadku

wystapienia zagrozenia dla zdrowia i Zycia,

- wyznaczy¢ osoby do bezposredniego nadzoru robot.

6. Srodki techniczne i organizacyjne zapobiegajace niebezpieczenstwom

wynikajacym z wykonywania robot budowlanych w strefach szczegdélnego zagrozenia:

posiadanie na placu budowy $rodkoéw przeciwpozarowych, apteczki lekarskiej z podrgcznym
medykamentami i innymi §rodkami bhp, w przypadku zagrozenia pracownik zobowiazany jest
natychmiast zawiadomi¢ swojego przetozonego i kierownika budowy, maszyny budowlane

obstugiwa¢ moga jedynie pracownicy przeszkoleni i posiadajacy stosowne wpisy w

ksigzeczkach operatoréw maszyn budowlanych pracownik zobowigzany jest do stosowania

sprz¢tu ochronnego, odziezy roboczej i ochronnej (kaski, okulary, rekawice, rgkawice , obuwie
odpowiednie, kamizelki odblaskowe, stosownie do zagrozenia wystepujacego na danym
stanowisku, przy pracach w niebezpiecznych wykopach nalezy zapewni¢ wiasciwg obudowsg
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wykopu. Kierownik budowy zorganizuje odpowiednie zabezpieczenie miejsca robot poprzez
wygrodzenie zaporami drogowymi oraz oznakowanie odcinka robot wg projektu
zatwierdzonej organizacji robot, wskazanie S$rodkéw technicznych 1 organizacyjnych
zapobiegajacych niebezpieczenstwom wynikajacym z wykonywania robot budowlanych -
odpowiednie oznakowanie odcinka robot oraz trasy objazdu, wskazanie miejsca
przechowywania dokumentacji budowy i innych dokumentéw budowy odpowiedzialny jest
Kierownik budowy. Wykonawca umie$ci w widocznym miejscu tablicg informacyjng budowy
oraz tablice ,,Teren budowy, wstep wzbroniony" prace niebezpieczne wykonywac¢ w zespotach
minimum dwuosobowych, zapewnienie bezpiecznej i sprawnej komunikacji umozliwiajacej
szybkie udzielenie pomocy.

Zaleca sig¢, aby kierownik budowy opracowat ,,Plan BIOZ" przed przystapieniem do realizacji
rob6t budowlanych.

Opracowat:

Wiktor Pigtka
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Rajsko 2020

OSWIADCZENIE

Zgodnie z ustawg z dnia 7 lipca 1994r. Prawo Budowlane (Dz. U. Nr 207 poz. 2016 z
pézniejszymi zmianami) oswiadczam, ze projekt budowlany pn. " Przebudowa drogi
Kraszewice ul. Kaliska do Macznik " zostat sporzadzony zgodnie z obowigzujacymi

przepisami oraz zasadami wiedzy techniczne;j.

Projektant

Wiktor Pietka
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Rajsko 2020

OSWIADCZENIE

Odwaodnienie powierzchniowe pasa jezdni drogi Kraszewice ul. Kaliska do M3acznik
uzyska si¢ poprzez zachowanie stanu istniejacego przebiegu drog w planie 1 zachowanie
istniejacych spadkow poprzecznych i podtuznych nawierzchni, ktore dotychczas zapewnity

odwodnienie nawierzchni w/w drogi.

Stwierdzam, ze przebudowa drogi Kraszewice ul. Kaliska do Macznik nie koliduje z
sasiednimi dziatkami oraz nie narusza pasa drogowego sasiadujacej drogi. Przebudowa drogi

nie koliduje z istniejgcymi sieciami. Oznakowanie pionowe jest prawidtowe.

Ustalono:

Przebudowa drogi nie koliduje z istniejagcymi sieciami infrastruktury techniczne;.
Na terenie inwestycji brak jest organizmoéw objetych ochrong gatunkowa zwierzat.
W przypadku wycinki drzew lub krzewdw nalezy uzyskaé stosowne pozwolenie, zgodnie z
obowigzujacymi przepisami prawa.

Teren inwestycji nie jest objety ochrong konserwatora zabytkow.
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PROJEKT BUDOWLANY

2.CZESC RYSUNKOWA
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